1. SMERING

A. Beschrijving van de smeringsorganen.

Zoals de schets aamtoont, moet de smering plaats vinden op de navolgende smeer-

punien :




II. SMERING

A. Beschrijving van de smeringsorganen.

Zoals de schets aantoont, moet de smering plaats vinden op de naveolgende smeel-
punien :
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PRINCIPE EN WERKINGSWIJZE

De DEMCOR-Hamers ziin geconstrueerd met ingebouwde luchtpomp, wdardoor geen bijzondere compressor
met windketel en buisleidingen nodig zijn. Hierdoor wordt het slechte rendement van dergelijke appa-
raten vermeden, terwijl de opstelling var de hamer canzienlijk vereenvoudigd en goedkoper wordt.

De hamer bestaat uit de beide cylinders m en p welke door de kanalen a en b met elkaar zijn ver-
bonden. In de cylinder p beweegt zich een zuiger ¢ op en neer. De zulger wordt door krukstang en
krukas aangedreven. Gedurende de opwaartse slag van de zuiger ¢ wordt de iucht in de cylinderruimte
e samengeperst, terwijl gelijktijdig in de cylinderruimte g een vacuum ontstaat. Door deze gecombineerde
pnreumatische werking wordt het valstuk (hamer) tegen het aambeeld geworpen. Gedurende de neser-
waartse slag van de zuiger ¢ schuift het valstuk oemhoog over een holle plunjer h, weike in de bodem
veorzien is van eén opening j. De kleine plunjer i schuift in genoemde cpening j en sluit aldus de ruimte
f af. Zo wordt de lucht, welke in de ruimte f aanwezig is tot 5 & 6 atmosphesr samengeperst, waar-
door een luchtkussen ontstaat, dat de baweging van het vailstuk afremt. Het arbeidsvermagen der
opwaartse beweging van het valstuk wordt dus teruggewonnen en de neerwaartse beweging versterkt,
terwljl anderzijds de perszuigpomp geen terugwerking ondervindt, nl. de druk, die in de ruimte f ont-
staat, wordt uitsluitend door de bodem van de vaststaande plunjer h opgenomen, m.a.w. door het
hamergestel. Volgens dit systeem wordt dus vermeden, dat de aandrijvende motor op enigerlei wijze
energie behoeft af te geven voor het afremmen van de opwaartse beweging van de valhamer, waardoor
bijgedragen wordt tot een verhogmg van het nuttig effect van de machine.

GESTEL EN CYLINDER

Geen enkele gevaarlitke zuinigheid is aan de constructie vap het frame van de DEMOOR juchthamer
toegestemd. Het gewicht van dit frame (totaal gewicht volgens de catalogus « verminderd » met het
gewicht van het zware aambeeld) geeft de garantie van voldoende opname van de interne spanningen resul-
terende uit de reactie van’ het siag-effect van het valgewicht. Het wijde C-frame biedt aan de smid een
groot gemak bij het werken van hinderlijke stukken, hetgeen niet het geval is met de « verlichte » frames.
De beide delen van het gestel worden door KRIMPRINGEN bij elkaar gehouden, waarvoor de toe-
passing van schroefbouten algeheel werd vermeden.

GELEIDING VAN HET VALSTUK

Het valstuk is een cylindrisch hol lichaam van hoogwaardig smeedstaal,
dat uit éé&n stuk is vervaardigd. Het is niet voorzien var afdichtingsveren,
krimpbanden of lasnaden.

Het valstuk beweegt in een ruim bemeten geleiding, aangezien het van
groot belang is elke afwijking van een rechtlijnige beweging te verhinderen.
Bovendien is het valstuk aen drie zijden afgeplat, zeodat verdraaiing
_onmogelijk is. Hiertoe zijn in de geleiding B drie halfronde lijsten a@ aan-
gebracht, wellke ieder door middel van twee bouten V zijn "bevestigd.

YOORDEEL VAN DE CONSTRUCTIE :

De constructie met de driezijdige geleiding verzekert een nauw-
keurige centrering van het valstuk en maakt bovendien het
opheffen van een eventuele speling zeer gemakkelijle. Yoorts
wordt het bovenste deel {of krans) van het valstuk geleid door
de binnenwand van de cylinder, welke een onderdeel is van
het hamergestel, en bovendien inwendig door de « plunjer ».
Veertig jaren ervaring bevestigen de waarde van de plunjer,
Deze afschaffen, zoals er spraak is geweest bij sommige con-
structeurs, zou ‘het verlies betekenen van de voordelen die de
volgende punten uitmaken.




HET BESTURINGSSYSTEEM |
EN HET RENDEMENT

De DEMOOR-Luchthamer onderscheidt zich van de verschillende soorten luchthamers door zijn besturings-
systeem, dat bestaat uit een SAMENSTEL VAN TWEE INSTELBARE KRANEN.

De onderste kraan is regelbaar. Deze is omsloten door een schuifmof, wearven de doorlaatopeningen
een bijzondere vorm hebben en overeenstemmen met die van de kraan, DE {NSTELLING VAN DE RING-

SCHUIF t.o.v. DE KRAAN voorkomt, dat spanningen opheven, welke het rendement en de regelmatige
gang ongunstig zouden .beinvloeden.

VOORDELEN YAN DE CONSTRUCTIE :

I Dank zi] de twee instelbare kranen is het mogelijk VOOR ALLE ‘DEMOOR-LUCHTHAMERS
® van een bepaald model DE MAXIMALE SMEEDPRESTATIE te verkrijgen.

Bovendien is tengevolge van de toepassing van deze bijzondere regeling de arbeidsprestatie
van de DEMOOR-hamer na jaren lang gebruik nog votkomen gelijk aan die van de eerste
dag, dat hij in gebruik werd genomen. Deze regeling biedt ook aan de gebruiker de moge-

lijkheid de gevoigen van de verhitting die bij een veriengde dagarbeid ontstaan is, te ver-
_ beteren, ‘

2 ~ De slag, die met de DEMOOR-hamers verkregen ‘wordt, is van het doorzettende type;
* terugvering heeft vrijwel niet plaats, zodat een maximum aan slagenergle voor het
smeden benut wordt. Versnde slagen, die de smid vermoeien en het smeden van dunne en

harde materialen bemoeilijken, komen vrijwel niet voor. Hierdoor wordt het rendement nog
verhoogd,




3 Het derde voordeel van de besturing door tweevoudige kraan DEMOOR is de grote
o gevoeligheid, waardoor slagprecisie en een volkemen volgzaamheid worden verkregen.

Hierbij dient te worden opgemerkt, dat de souplesse een belangrijke rendementsfactor is.
Men kan aldus zonder enige overgang de slagvorm algeheel wijzigen, nl. van zeer licht
hameren tot de meest krachtige rek- of zetslagen. S

De veranderlijke volgorde van de slagsterkte maakt het mogelijk de volgende bewerkingen op
de meest eenvoudige wijze uit te voeren : ‘

STREKKEN EN VLAKKEMN;

PONSEN;

REKKEN;

SMEDEN EN LASSEN;

AFKANTEN;

IN MATRUZEN SMEDEN;

BUIGEN TUSSEN GEKLEMDE HAMERS, enz.

Er bestaan andere, minder kostbare systemen die slechts een enkele kiep hebben.. Het aantal
mogelijkheden -van deze systemen is over het algemeen als geringer beschouwd..De dubbele
klep, hierboven afgebeeld, brengt op ingenieuze wijze een sterke «vuurbankschroef »-effect
teweeg, dank zij een inrichting, die het mogelijk maakt het gehele luchtvolume van de com-
pressor boven het valgewicht te brengen, om dit valstuk niet meer te doen dalen.of stijgen.
Deze « vuurbankschroef »-effect ontbreekt bij vereenvoudigde luchthamers met enkele klep.

4 De absolute synchronisatie der beide kranen beinvioedt eveneens het rendement in
& gunstige zin,

Bi] de DEMOOR-hamers treden bij het wijzigen van de slagvorm, zoals hierboven vermeld,
geen tegendrukken op, die het nuttig effect van de slag verminderen; het rendement is steeds
maximaal. Het rendementscijfer varieert tussen 78 en 83 %, cl naar ‘gelang het type. Deze -
waarden zijn vastgesteld volgens de methode HEIM. Ter vergeli]king diene, dat met een goede
stoomhamer slechts een maximum rendement van 15 tot 20 % kkan worden verkregen.




AANDRIJVING VAN DE POMP

De aandrijving van de pompzuiger geschiedt door een zuiger-
stang., welke weer door de krukas wordt aangedreven. Deze
as is DUBBEL GELAGERD veor de kleinere hamers tot en met
het type P& (125 kg valgewicht) en DRIEVOUDIG bij de
zwaardere hamers.

Een krukas op 2 zelfs op 3 lagers gelagerd verzet zich voor-
delig tegen de vereenvoudigde constructies met als uitvoering
een enkele krul die vliegend gelagerd is aan één zijde, welk
systeem bovendien duurder in enderhoud is door vroegtijdige
slijtage- van de bronzen lagers. In tegenstelling verzekert een
dergelijke constructie voor de DEMOOR luchthamer een
afdoende lagering en een gemakkelijke smering.

3

Opstelling en  afmetingen van het ziidelings aangebrachte
vliegwiel werden zo gekozen, dat bi] het smeden van de langste
en hoekigste werkstuicken het smeedveld absoluut vrijblijft,
evenals dat bij hamers mogelijk is, waar het vliegwiel aan de
achterzijde is aangebracht. ‘

Een ervaring van 40 jaren in de constructie van de schuine com-
pressor maakt het mogelifk te bavestigen, dat deze in navolging
met deze van de automobliel motoren in « V » doch veel sneller, B
geen abnormale slijtage in de loop van de vele dienstjaren geeft,
De pompzuiger in de compressor is met zuigerringen voorzien

welke gemakkelijk vervangen kunnen worden, hetgeen een T

waarborg van perfecte luchtdichtheid betekent.

|G DER MACHINE

AANDRIJVII

Een belangrijkeé bijzonderheld bi] de constructie DEMOOR is de volledige onafhankelijkheid van de
machine en van het aandrijvende gedeelte. De electromotor plaatst zich op de grond en niet op een
ondersteuning, welke deel uitmaakt van het hamergestel. [n de aandrijving is geen tandwieloverzetting
aangebracht. Hierin schuilt een voordeel, nl. bij deze systemen, welke aangebouwde vertragingsmechanis-
men en electromotoren gebruiken, zijn deze delen tijdens het smeden voortdurend blootgesteld aan schok-
ken- 'en trillingen, welke uiteindelijk tot vermceidheidsbreuken en extra slijtage leiden.

De aandrijving geschiedt dus met behulp van V-snaren type « Gate's Rubbery», met efectromotor op
spanrails langs achterkant van de machine geplaatst, Het vliegwiel is glad, met lichte bombering in
het midden van de schijfkrans, Met de V-snaren van de voorziene hoedanigheid is zeker het kleven op
een gladde schijffkrans te waarborgen, daar zij meer dan de helft der opperviakte van het vliegwiel
bekleden; alleen de riemschijf van de motor dient gegroeft te worden. De bombering verzekert de juiste
houding van de snaren op de schiifkrans, zonder enkel risico van ontsnapping.




«V », snaren aandrijving naar het « Gate's
Rubber » type, dus met giad vliegwiel en
gegroefde motorschiff, inclusief «V» snaren
en motorschijf alsmede electromotor met schake-
laar en spanrails.

Een compleet stel fundatiebouten en anker-
platten : 6 bouten met speciaal-vormige kop,
moeren, tegenmoeren, 6 stuks sterk-verribde
gietijzerplaten.

Een aandriffinrichting voor de bediening van
de kranen door middel van een pedaal voor
de typen tot en met P4 (practische grens).

Een stel beugels, droadogen en schroeven voor
het uit elkaar nemen der machine; het uitnemen
van het valstuk en de zuiger.
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EUZE VAN

Bii de bepaling van het hamertype, die gebaseerd zal zijn op de soort van onderneming of de arbeid, i
welke ermede verricht zal moeten worden, dient in het oog te worden gehouden, dat de verschillende
typen zeer verschillende rendementen opleveren en ook dat het gewicht van de valmassa niet door-
slaggevend is voor de waardebepaling van een hamer. Het slagrendement van het valgewicht hangt
in hoofdzaak van andere factoren af, b. v. van de bereikte verdichtingsraad van de perslucht, de syn-

chronisatie van de krachten, het aantal slagen, gevoeligheid en volgzaamheid van de machine enz. Het
is dus van groot belang, buiten het gewicht van het valstuk, voor elke hamer de smeedcapaciteit na
te gaan. Om het eenvoudig te zeggen : wanneer wij 2 luchthamers met een zelfde vaigewicht maar van
uiteenlopend systeem naast eikaar zetten, is er niet de minste garantie dat beide machines even goed
werk zullen doen: d.w.z. de intensiteit van de slag gelijkwaardig zou zijn en de slagen in hetzelfde
tempo zouden plaats hebben, zodat, bij eenmalige verwarming van 2 assen van gelijkwaardige deorsnede
en samenstelling, een zelfde resultaat berelkt zou worden. (Of wel nog : 150 kg is niet noodzakelijk
sterker dan 125 en kan zelfs minder goed smeden).
EEN MEMENTO
1. Welk is het effectief siagvermogen? .
2. Veroorlooft het besturingssysteem al de slegen mogelijk te maken zonder overgang!
3. Veroorlooft dit besturingssysteem het klemmen tussen de hamers (vuurbankschroef-effect voor het buigen)?
4. Laat het besturingssysteem een nadere regeling van de smeedkracht toe!
5. |s de verkregen slag doorzettend ofwel terugverend?
6. |s de geleiding van het valstuk rationeel en compleet?
7. s er recuperatie van de opwaartse beweging van de valmassa?
8. Is het frame voldoende sterk (totad| gewicht « min » cambeeld)?
9. Heeft de krukas een voldoend aantal lagers? 7
10, Wordt de aandrijfmotor beschut tegen de schokken? -~
S e IR S B :TYFE P i_ g it Pngs-q-.m\, P I‘,k T f._P 5, S P 6 -
DEMOOR CODE| TSIBELIER TSEBEL TSEBELY | TSEBELIER | THUIBEL
Valgewicht .+ o oo ke T e T e T s T s s
Smeedt het voordeeligst vierkant ijzer tot 1
MM X MM . o v 0 e e e e e e e 25 115 . 175 200 250
- Aantal slagen resp. emw./minuut . . . . . . 200 200 180 150 T 130
 Slagefféct AL ) OSSP Pt SUOIDY [N RO DS P
perslag . . . .. .. .. mkg 104 165 270 425 750
per seconde . ... . . . . L mkg 347 550 810 1.062 1.625
Slagproef v. HEIM : -
diameter loodcylinder . . . . . . . . . mm 35 40 . w50 40 70
hoogte loodeylinder . . . . . . . . .. mm 52 &0 . 75 90 105
gereduceerde hoogte . . . . . . . . .. mm 27 29.8 A 52 57,5
COpening . ... LTI mm | 2rs T a0s T s | 400 a0
. Afstand van hartlijn valgewicht tot gestel . . [ mm [ 400 430 460 550 400
Diameter van het viiegwiel . . . . . . . . mm 650 750 850 900 1,000
Breedte van het vliegwiel . . . . . . . .. mm . 140 140 160 220 28C
Toerental van de onbelaste motor per minuut. 1.200 1.500 1.500 750 750
VERMOGER & T SR N U MRS (B R R
maximum P Ko o000 Lo o PK & 11 15 20 30
Comintmum PRl e B e 8 T Bl B
AFMETINGEN o
totale hoogte . . . . . . . . . .. .. mm 1.800 1.860 2.025 2.240 2.530
. : totale breedte . . . . . . ..o, mm 1.000 1.100 1.200 1.400 1.600
. Voetstuk lengte . . . . . .. .. mm 1.450 1.710 1,900 2,100 2,350
Voetstuk breedte. . . . . . . . . . .. mm 600 700 800 900 1.000
| Gewicht aembeeldblok zonder aambeeid. . . kg 750 1.1450 1,500 2.300 3.6400
Totaal gewicht dirca ... . . . . . . .. .. kg 3.050 3.550 4.950 6.850 11.200
§ S EEVERPARKING ) e e s o NS
! . Machine, aambeeld, hamers, andere onder-.
! i delen, motor en schakelaar, fundatiebouten @ | m2 4,5 5 7 10 13
; in één kist . . . . ... L. leg 2.650 2.750 d 4.000 5.250 8.800 :
Aambaeldblok niet verpakt maor aan de [ m? o1/2 1/2 1/2 1/2 1 :
bovenkant van hout veorzien. . . . . . . kg 760 1.160 1.520 2.320 3.620
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Handleiding voor het opstellen, bedienen en on-

derhouden van de ”Demoor” _E_uchtham‘é.é;.

I. OPSTELLING

A. Afladen..

Het afladen is niet moeilijk en niet gevaarlijk. Het moet echter geschieden volgens de
hieronder gegeven schets : '




let echter specical op de navolgende vier punten :

— de kabel, woarmede de machine wordt gehesen dient dubbel om de hefhaken te
worden geslagen. Dit is een moairegel van elementaire veiligheid ;

— in de kabel moet een knoop worden gelegd als op tekening (pag. 1) aangegeven.
Het is een rechie {of plaite) knoop, vastgetrokken om een stuk hout, geplaatst
tegen de zikant van de hamer, tegenovergesteld can die waar de bedienings-
stangen zijn aangebracht ;

— de %kabel moet onder de kleine hefboom voor afsluiting van de kranen deoorlepen
(zie 2 op de tekening), zodat geen druk wordt uitgeoefend op de bedienings-
stengen. Fen zodanige druk zou namelijk de stangen kunnen vervormen ofwel de
steunen doen afknappen, die hun bewegingen gelsiden ;

— de ruimte tussen frame en cylinder (zie 3) moet met papier of docken worden
opgevuld, om te voorkomen, dat door schuren van de kabel de verf of de onder-
grond dacrvan wordt beschadigd,

B. Fundering van de machine.

In tegenstelling tot een veel verspreide mening zijn in principe speciale funderingen
voor luchthamers niet nodig. De constructsur verstrekt een OPSTELLINGS-PLAN en het
is voldoende de aanwijzingen daarvan op e volgen.

Wanneer de toestond van de bodem ofwel de omgeving het nodig maken een
massieve fundering te voorzien ter groctte van de gehele machinevoet, waardoor de
druk per cm? op de bodem tot een minimum wordt teruggebracht, kan de fabrisk een
dienovercenkomstig opstellings-plan verstrekken.

Wanneer de omgeving een «slastische fundering » nodig mackt, kan de {abriek
verwijzen naar soortgelijke installaties door gespecialiseerde firma's uitgevoerd.
Do diepte, die de fundering moet hebben, hangt af van de gesteldheid van de
bodem. Wij verwijzen U hiervoor naar de jaarboekjes van Ingenieurs en Architecten.
De gemiddelde waarde van deze diepte wordt in het hindatie-plan aangegeven.
Uitsparingen maken, die later de fundatie-bouten mceten bergen. Op de bodem van
deze uilsparingen moet men verankeringsplaten volgens plan in cement vastzetten.
De bouten nog niet vasizetten. ‘
Het betonmengsel, hetwelk het best geschiki is voor het funderen van een luchthamer,
is als volgt scmengesteld :

— 14 kruiwagens grint,

— B kruiwagens grof zand,

— 250 kg cement.




Fundering viakken. De kanten die later een laag cement moeien krijgen niet viak
maken ; dit zou de aanhechting bederven.
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C. Plaatsing van het aambeeld.

Voor sen juiste uitvoering van de fundering voor het gietijzeren aambeeld raadplege
men het opstellings-plan. Het aambeeld wordt geplaatst op houten liggers, rastend op.
spiegn, het geheel in eikenhout uitgevoerd. Deze spiedn dienen voor het afstellen
van de hoogte volgens de inshructies in Par. F. De ruimte tussen de spieén moet
volledig met ijzer-afval worden opgevuld. Een te dunne lacg afval kan verzakking

# Het Frans woord "devant" wellk op voorkant van hek aambeelé

ingeslagen is toont een. bij de plaatsing na te komen front-
Stelling, o ‘




beiekenen en achteraf uit het loed zakken vem het aambesld. Het ijzer-afval most

dus goed opgestapeld worden en lisfst met cement worden’ gebonden, zodat een
stevige ondergrond ontstaat.

Met hetzelide doel worden de houten liggers door cement op hun plaats gehouden,
een en ander volgens afbeelding., Het inbeddeq in cement dient tevens als afdichting
ter bescherming van de liggers.

N.B. — HET INGIETEN VAN CEMENT MOET PAS NA DE OPSTELLING GESCHIE-
DEN (zie Par. G.).

D. Montage van de motor.

De electromotor wordt aun de achterzijde van de hamer op spanrails opgesteld.
Verlies de droaairichting van het vliegwiel van de hamer niet uit het cog, richling van
de wijzers van de klok, bovendien aangegeven op het fundatie-plan. De afstand van
as tot «s van motor en vliegwiel moet overeenkomstig het fundatie-plan zijn,

Keuze van motor : Wanneer, in tegenstelling met de geweconte, de motor niet bij de
machine wordi geleverd, maar door gebruikers zelf wordt aungescheit, moet de snel-
heid van de moior onder helasting beslist overeenstemmen met de gegevens, door
de fabriek in de catalogus vermeld. Een te snelle motor zou het vliegwiel van de
hamer laten drocien met een snelheid die onverenigbaar is met het prneumatisch
effect; ofwel, het betekent het gebruik van een riemschijf van te kieine diameter,
waardoor slip van de snaren zou optreden.

. Wanneer de hamer wordi aigeleverd telefoneer dan niet aan onze vertegenwoordigers
dat de fabriek vergeten heeft groeven in het vliegwiel aan te brengen. Bedenk dat
goede V-snaren, type « Gate's rubber», zoals wij die kunnen leveren, volkomen in
staat zijn een goede adhesie te garanderen op de gladde velg als gevolg van het
feit, dat de snaren meer dan de helft van de omtrek van het vliegwiel omspannen,




Maar Uw V-snaren zullen van de velg aflopen wonneer U bij de montage vem de
machine het navolgende veronachtzaamt : let op de paralleliteit van motoras en drijfas
{in dit geval vun het aseinde waarop het vliegwiel is aangebracht). Centrole hierop
is zeer eenvoudig : het is voldcende bijvoorbeeld om een staaf van voldeende stijtheid
op 2 plaatsen in contact te brengen met de zijkant van de velg ven het vliegwiel ;
het verlengstuk van deze rechte staaf moet dan op 2 plaatsen de zijkant van de velg
van de gegroefde motorpoelie raken {of op dezelide wijze een tussenstuk raken tussen
poelie en rechte staaf).

Wanneer een en under voldoende parallel is, zullen de V-snaren U geen zorgen
baren deor de licht gebogen vorm van de viiegwisl-velg.

E. Begin van de plaatsing op de fundering.

al Nagaan of de fundering voldeende gedroogd is;
b) Zet het aambeeld op de plaats die het op de fundering moet innemen :

c) Plaats elke fundatiebout in de daarvoor bestemde opening. Steek het ondereinde
in de rechthoekige opening van de ankerplaat. Lauat vervolgens de bout een kwart
slag draaien om deze te verankeren, De bout niet met cement vastzetten ;

d) Plaats de hamer, over het cambeeld heen, op de fundering ;

e) Btel vervolgens de hamer zuiver hacks en waterpas, daar het valstuk zuiver
verticaal moet zijn;

1) Zet doarna de hamer op de fundering vast met behulp van de bouten en moeren ;

gl NAUWKEURIGE AFSTELLING VAN HET AAMBEELD OP HOCGTE : deze voor-
zorg is nodig en de volgende paragraai is geheel can dit punt gewijd.

F. Alistelling op hoogte van het aambeeld.

Een speling ven 5 & 10 mm is ingecaleculeerd in de hoogte van het acambeeld en
de slageylinder met beirekking tot de slag van het valstuk; men voorkomt daardoar,
dat «lg gevolg van een flinke klap van ds massa, het bovensts deel dacrvan in de
vorm van een krans, de buitengeleiding onder can de cylinder zou beschadigen (zie
schema cp pag. 23).

. Ziehier de moeilijkheden die het gevolg kunnen zijn van een dergelijk gemakkelijk
te vocrkomen ongeluk

~— breuk van de bouten, die, in de wand van de cylinder, de 3 geleidings-lijsten
in de geleidings-bus vasthouden,



«— breuk van de gietijzeren geleidings-lijsien, die in de geleidings-bus gemonteerd
ziln en de voornaamste geleiding voor hel valstuk vormen,

— in het ergste geval, breuk van de geleidings-bus of van het valstuk.

Let er dus op, dat de iolerantie voor het valstuk bij het dalen niet wordt overschreden.
U wordt hiervoor gewaarschuwd door het verschijnen von een « waarschuwings-
streep », ingeslagen aan de voorzijde van het valstuk, geflenkeerd devor 2 nullen,
als volgt .

0-0

~Deze streep mag onder geen beding bij het dalen van het valstuk zichtbaar worden,
Zij moet dus steeds binnen de geleiding blijven.

Dienovercenkomstiqg dient men, bij opstelling van de machine, «ls velgt te handelen :
«) Plaats het stalen klemstuk van de ondermatrijs op het gietijzeren cambeeld;

b} Placts de ondermcirijs op het stalen klemstuk en de bovenmatrijs in de zwaluw-
staart van het valstuk;

c} Zet de diverse onderdelen vast met de bijgeleverde spieén;

d) Contrcleer de stand van de beide matrijzen. Allereerst ten cangzien van hun onder-
linge stand : sveniueel het aambeeld enigszins dracien. Vervolgens de bovenmatrijs’
controleren : deze, welke korter is dan de ondennatrijs, mag hierop niet gecentreerd
staan ; integendeel zij moeten zo geplaaist zijn, dat ze gan de achterzijde in
hetzelide verticale vlak liggen;

o) Nogaan of de dlarm-streep. gegraveerd op het valstuk, te voorschiin treedt qon de
- onderkant von de cylinder, als gangegeven op het funderings-plan en op het schema
op pag. 3. Deze sireep mag cnder geen beding zichtbaar zijn, maar het is ook
niet wenselijk, dat zij hoger dan nodig binnen de cylinder blijft woanneer het
vaistuk gezckt is; wanneer dit hei geval zou zijn, zoeu men onnodig een gedeelte
van de normaal beschikbare slag verliezen.

N.B. — Wanneer, tijdens de levensduur van de hamer, het nodig zou zijn de
matrijzen of het stalen cambeeld te vervangen of te wijzigen, dan dienen dezelide
voorzorgen le worden genomen ten acnzien van de alarmstreep « 0-0»;

) Regel de hoogte van het aambeeld zodanig, dat aan de hierboven onder «e»
genoemde aunwijzingen wordt voldacn. Dit is gemakkelijk uit te voeren doer het
bewerken van 'de houten spieén waarop het aambeeld rust. Er is nog geen
cement tond dezs spieén gestort dls agngesgeven in par. «Co» ;.

g) Ten slotte het cambeeld waterpassen.



G. Einde van het plaatsen op de fundering.

Na de nocdzack van het maskeren van de alarm-streep voldeende uiteengezet te
hekben, laten wij hier het einde van de montage van de hamer volgen :

a) giet het cement zorgvuldig op de zijkanten van de houten spieén, de houten liggers
en eveneens rondom de voet van het gambeeld, een en ander volgens fundatie-
schets en par. «C» van dit hoofdstuk;

b) om tijd te winnen vangt men nu aan met de electrische aanslaiiing;

o) met petroleum of terpentine de anti-roest laag verwijderen die het valstuk en de
overige bewsrkie delen beschermt;

d) gedurende 3 & 4 dagen de fundering laten rusten alvorens de mochine in bedrijf
te stellen;

e) controleer of de nauwkeurige afstelling van de onderste kracm niet tijdens het
iransport ontregeld is {zie hoofdstuk IV, par. B);

1) let speciaal op de eerste smering van de cylinders door de olis-injectie-openingen
« C» (zie hoofdstuk II, par. A en CJ.




I. SMERING

A. Beschrijving van de smeringsorganen.

Zoals de schets aantoont, moet de smering plaats vinden op de navolgende smeer-
punien :




— boven op de twee cylinders, door een kogel-oliepot « A » op slke cylinder. Dit type
smeerpot werkt bij elke slag van de compressie-zuiger. Onder de druk von de
compressie wordt de kogel van zijn zitling gelicht, en dringt een hoeveelheid olie
in de cylinder vanuit het kleine, door de smeerpomp gevoeds, reservoir. De hoeveel-
heid is regelbaar cangezien de slag van de kogel door een schroef kan worden
begrensd. De zuigslag laat de kogel op zijn zitting terigvallen en stopt de olie-afvoer.

De kogel-smeerpot «A» van de compressie-cylinder hesft bovendien de functie de
pen te smeren van de drijfstang, die de compressor-zuiger meeneemt. Deze pen hevindt

zich in de zuiger. De clie, die uit de smeerpot loopt, wordt geleid en afgeveoerd naar

een smeergat door groeven, die zich boven de zuiger bevinden. De olie komt daar-
door in de as van de zuiger en smeert met behulp van een stukje vilt, de kamer in
de kop van de zuigerstang.

N.B. — Het surplus amn olie zorgt vocr een permanente smering van de eylindes-
wand van de compressor.

— in het lichaam van de beide cylinders, door de olie-smeergaten « C». De smering
dient te geschieden VOOR HET INBEDRIJFSTELLEN VAN DE MACHINE, tenéinde de
werking van de kieine olispotien « A'» te ondersteunen deor eem extra ioeveeging
van smeerolie, woardeor de wrijving op het moment van inbedrijfstelling wordt wver-
minderd.

1) IN DE SLAG-CYLINDER : wanneer het valstuk in zijn loagste stond staat spuit
men de olie in de beide openingen «C», De olie, die door de bovenste opening
dringt, draagt er zonder verwijl toe bi} de smering te verzekeren van de heen
en weer goande massa op de slagzuiger, dat is de inwendige geleider, die aan
hst cylinderdeksel vast zit. De olie, ingebracht in het gat onder de kroon van het
valstuk verzorgt de smering van de buitengeleiding vam de massa, d.w.z. van de
3 gielijzeren « geleidings-lijsten » die op 120° van elkaar zijn cangebracht in een
verticale geleldings-bus can het ondereind van de cylinder.

2) IN DE COMPRESSIE-CYLINDER : hier is esn smeeropening « C » aonwezig. Het is
echier nodig, dat het smeermiddel boven- en onder-zijde van deze cylinder bereikt
en beide kamien van de compressie-zuiger, alsook van de bout in de kop van ds
drijfstang van deze zuiger. Men geeft dan ook 2 madal olie in dezelide opening,
eenmaal wanneer de zuiger in zijn hoogste stand is en daarno wanneer deze in
zijn onderste stand is. &

— bij de knie. die de as ondersteunt aan hei cinde van de krukas. Een druppel-
oliepet « B» is aangebrach: boven de ondersteuning van de as tegenover het vlieg-
wiel. Deze cliepot, met zichtbare werking, voert de olie door een buisje in de krukas
naar het lager, hetwelk eveneens door middel van een viltpropje gesmeerd wordt. De
afgegeven hoeveelheid olie kan deor een moer «F », zie tekening, worden geregeld.
Het is voldoende een kantelbaar knopje verticaal te plaatsen waardoor slechis 6 &
8 druppels per minunt worden afgeleverd.

“#De hoogste stand van de compressie-zulger komt met de laagste
stelling van het tegengewicht aan het vllegwiel overeen,
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— in de lagers van de knie, die elk een oliereservoir hebben. De olie-inkoud van elk
reservoir wordi in het lager gemogen door viliproppen, die in het reservoir zijn
ingedompeld. Deze reservoirs moeten van olie worden voorzien, terwijl voor controle
van de oliestund een verticale stang « I[» canwezig is, waarvan de kop als afsiuit-
stop dienst doet.

B. Keuze van het smeermiddel.

Voor de smering, in de voorcfgaande paragraal beschreven, gebruike men een vioei-
bare olie van de soort, die voor compressie-cylinders of fransmissies wordt gebruikt.
De kenmerken van deze minerale olie zijn-;

1. Qude constructie zonder cenirale smering : het olieverbruik per uur moet normcal
Ys 1 bedragen, overeenkomend mei ca. 2 | per 8-urige werkdag.

2. In geval van centrale smering : het bovengencemde duagverbruik kan terugge-
bracht worden tot %2 L

Wanneer de olie in de overeenkomstige kwaliteit wordt aangeschaft behoeft men
geen nadeel te vrezen voor de werking van de hamer, wanneer men een verwarming
constateert, waarbij het onmogelijk is de handpalm op de cylinders te houden. DEZE
VERWARBMING IS BESLIST GEWOQON. Een 40-jorige ervaring in de constructie van
de hamer veroorloclt ons te bevestigen, dat dit geen gevaar voor de machine oplevert.
Sla dus geen clarm bi de fcbriek of de vertegenwoordiger om hierép te wijzen ! heb
verirouwen |

C. Dagelijkse smering.

Bij inbedrijfstelling met olie te wvullen :
— de 2 oliepotten « A » boven de cylinders;
— de oliepot «B» die de tap van de krukas voedt;

— de oliereservoirs van de lagers, waarvan er 3 zijn, t.w. 1 per lager voor de grote
hamers P5, P6, P7 en 2 voor de kleinere typen. Inhoud te controleren met de
stiften «I» met uiteinde in de vorm wvan een siop;

— clie gisten in de smeergaten «C» in de wand van de cylinders.
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N.B. — Deze voorzorg is bijzonder belengrijk BI] EERSTE INBEDRIJFSTELLING.
Het kan inderdacd voorkomen, dat gedurende een tamelijk lang transport, de
binnenwand van de cylinders droog geworden is. Een overvlcedige tfoevoeging
van olie door de gaten « C» zal sen vastiopen voorkomen.

— licht de tuimelaar « G », die de olie in oliepot «B» vasthoudt. Hierdoor wordt
een eerste hoeveelheid olie vrijgegeven voor het drijfstanglager van de krukas.

Gedurende de werkdag de oliepotten «A» en «B» opunieuw vullen. De olie-distri-
butie van de potten «A» er «B» moet overeenkomen met een hervulling ELKE
4 UUR.

" D. Het ledigen.

De schets laat aan de onderkant van het frame een uitlaatopening « E » zien. De olis,
die voor de smering ven de compressie-cylinder dient, wordt door deze opening terug
gewonnen. De olie kan eventuesl gefilireerd en oprieuw gebruikt worden na vermen-
ging met gelijke hoeveelheden verse olie.

E. Periodieke controle tijdens demontage.

I. Bij demontage is er gelegenheid er speciaal op te letten, dat de olie de bovenste
Zuigerpen van de drijfstang bereikt, die in de compressie-zuiger zit. Dit voorkomt
voortijdige speling in de bronzen voering in de kop van de krukstang, slijtage van
deze voering of zelfs vastlopen.

2. Controleer evensens of geen abnormale hoeveelhoid olie zich in het binnenste
van het valstuk bevindt. Deze olie kan door haar aanwezigheid «slag » veroor-
zaken, wanneer het valstuk de hoogste stand van zijn slag bereikt. Het is nedig
olie-afzetting te voorkomen, die alleen maar nadelig kan =zijn voor de goede
werking van de machine en haar behoud. De enige manier is demontage van
het valstuk om dit te kunnen constaieren.

Om sen dergslijke afzetting te voorkomen moet men de afgifte van de oliepot boven
op de voorste cylinder, aangegeven met « & » op de afbeelding, regelen. Een redelijke
olie-toevoer zal nooit een abnormale clie-aizetting vormen in het valstuk, omdat de
bedrijis-temperatuur voldoende is, om de olie te vermengen en te doen verdwijnen.

F. De centrale smering.

In nisuwe uitvoering worden de DEMOOR luchthamers normacal geleverd met cen-
fraal smeertoestel. Dit toestel verzergt de automcatische olie-toevoer vanuit één enkel
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reservoir naar de smeerpunten, tot dusverre verzorgd door de smeerpotien « A»
{(boven op de cylinders), «B» (op de tap van de kruksiong) en «I» (de lagers
van de krukas), volgens schema op pag. 8. De enige extra smering dient te
geschieden dcor de smeergaten « C» bij inbedrijfstelling (zie pag. 9).

Het centrale smeertoestel wordt acngebracht acn de rechter zijkant van het onderste
deel van het frame; het bevat een kleine pomp, die wordt aangedreven door het
vrije aseinde voan de krukas.

Wanneer de hamer in bedrijf wordt gesteld, hetzij des morgens, hetzij na lange stil-
stand, dient men er voor te waken, dat de organen niet droog zijn, maar integen-
deel behoorlijk gesmeerd. Docrvoor is het veldoende het kleine handwiel van het
centrale smeerioestel sen twintigial omwentelingen in de richting van het uurwerk
te doen maken.

Vergeet niet van tijd iot tijd de olievoorrcad in het reserveir te coniroleren; een
kijkglaasje vindt men aun de linkerzijde ervan.

HOE VULT MEN HET RESERVOIR.

Bij vertrek vanuit de fabriek bevaiten onze luchthamers niet meer dan de helft van
de hoeveelheid olie waarven zii normaal moeten zijn voorzien. Deze «halve macat-
regel » is wel voor een bepaalde ijd voldoende, maar ket is can te bevelen, zonder
verwijl de machine haar volle normale olie-kwantum te geven, d.w.z. ca. ¥z 1 {zie
pag. 10). Hiervoor is het voldecende het deksel van het reservoir te lichten en daarin
de olie te gieten van de op pag. 10 auanbevclen olie-kwualiteit.

HOE REGELT MEN DE OLIE-TOEVCER.

Elke 2 olie-pijpjes hebben een regelschroef. Deze schroef bevindt zich onder het
centrale deksel van het smeerioestel. Daar er 6 buisjes vemaf dit distributie-orgaon
lopen, zijn er 3 regelschroeven voor de controle op de olie-toevoer.

In werkelijkheid vindi men deze 6 pijpjes slechis op de grofe luchthamers P35 en PB
omdat de krukas van deze typen in 3 lagers loopt. De kleinere iypen hebben 2 lagers
en 5 clis-pijpjes.

Wanneer een regelschroef geheel gesloten is circuleert de colie vrij in het buisje
of eventueel in de 2 buisjes. Opent men de schrosf, door draaien in de richting tegen
het unrwerk in, dan wordt de toevoer met een vijide deel per slag verminderd en
stopt geheel na 5 slagen,
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HOE LEDIGT EN REINIGT MEN HET RESERVOIR.

-

Een spuigat bevindt zich cnderaan het smeertoestel, aan de linkerzijde, direct onder
het- peilglas. - '

Vogr onderhoud dient men elke 6 maanden het reservoir te reinigen om te voor-
komen, dat zich vreemde bestanddelen met de olie vermengen. Het reservoir zelf
is toegankelijk door de clie-tcevoerpijpjes los te nemen, alsook de 4 inbusbouten
los te maken, die zich op de hoeken van het deksel bevinden. Het deksel wordt
dan tezamen met het distributie-orgoan afgenomen.
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III. WERKING EN ONDERHOUD

A. Principe.

Hoewel de DEMQOR luchthamer een robuste machine is van practische constructie,
waardoor geen ingewikkeld onderthoud of demonicge nodig is, dient men bij het
gebruik tock met het navolgende rekening te houden :

— geen enkele machine, die met een hoge frequentie werki, zoals de luchthamter,
kan gedurende een langere tijd werken, wanneer deze niet regelmatig de nodige
zorg en toezicht krijgt, speciaal op het punt van smering. Wij zallen in par. D
van dit hoofdstuk enkele canwijzingen geven ten aanzien van de voorncamsie
punten waarop de onderhoudsdienst dient te letien;

— tengevolge van de ftrillingen en schokken, die noodgedwongen bij het normale
werken van een luchthamer optreden, bevat deze bepaalde onderdelen, die meer
dan andere aan slijtage onderhevig zijn. Daarom is het nodig periodiek de tos-
stand van de voornoamste organen van de machine fe coniroleren, en wonneer
de tijd daar is, deze te vervangen en niet te wachten iot deze can het eind van
hun weerstandsvermogen zijn gekomen;

— een ‘e ruwe behandeling kan zelfs bij eem eenvoudige rcbuste machine maoei-
lijkheden vercorzaken. Wanneer men bijvoerbeeld het voetpedaal van de hamer
krachtlg intrapt, d.w.z. ineens fot op de bodem, zullen docrrdoor onvermijdelijk
schokken in de krukas opireden met nadelige gevolgen voor de gehele machine.

B. Periodicke demontage.

In verband met het hierboven gezegde dient de machine, voor onderhoud, ongeveer
ledere twee jaar te worden gedemonteerd.

C. Bestelling van vervangingsdelen.

Ter vervanging van enig conderdeel, bestelle men dit onder verwiizing naar de
benaming volgens tekening P. 1196, die met de machine wordt meegezonden en
waarvan een afbeslding op pag. 16 te vinden is.

Het is intussen niet voldoende het nummer van het onderdeel op te geven. De iabriek
moet ook het onderdeel, en de machine waarvoor het bestemd is, gemuakkelijk kunnen
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identificeren en men moet dacrom ook het fubrieksnummer van de hamer opgeven,
hetwelk beneden op de voorste cylinder staat ingeslagen.

Sommige vervangingsdelen kunnen ier plaatse worden aangemaakt. Wij moeten echter
een voorbehoud maoken ten canzien van de verwisselbaarheid van gedemonteerde
delen, die niet origineel =zijn. Het gereedschap, heiwelk wij voor de aconmaak
gebruiken, is daarvoor beter geschikt en van grotere nauwkeurigheid dan toevallig
aanwezig gereedschap.

Dit appel aan gebruikers betreft, bij vervanging, speciadl :

— de kranen, die voorheen door patent werden beschermd en waarvan de vervaar-
diging ons speciale precisie-gereedschap vereist;

— de klep van de onderste kraan;

— de geleidingen von het valstuk {incl. de lederen dichiing),

D. Vervanging van de V-riemen.

De vervanging van éém V-riem, die door toevallige omstandigheden buiten gebruik
wordt gesteld, mag niet op de gebruikelijke manier geschieden.

Zijn de V-riemen nog bijnz nieuw, dan is er geen enkel bezwaar deze door een
soortgelijke te vervangen, maar als vervanging nodig is wanneer alle riemen versleten
en uitgerekt zijn, dan is het begrijpelijk, dat de nieuwe riem beduidend kerter is dan
de andere. Deze zal dan ook allesn nagenceg de volle kracht moeten overbrengen
van de electromotor, terwijl de andere riemen hun effect verliezen. Een abnormale
slijtage zal spoedig de nieuwe riem buiten werking stellen. In dienoveresenkomstig
geval is het dan ook aan ie bevelen het gehele stel V-riemen te vervangen.

E. Details van de periodieke controle.

1. Controle op eventuele speling als gevolg van slijtage van :

— de zuigerveren in beide cylinders;
— de tappen en lagers van de krukas;

..— de geleidings-lijsten ;

— de lederen dichting in de geleidings-bus;
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— de veren van de kleppen van de onderste kraan;
— de kleppen op hun zitting ;
— de kranen in de kraanhuizen;

— de trekstangen voor het bedienen van de kramen.

Doorspoelen met olie, speciaal van de pen van de krukas in de compressie-
cylinder (of drukeylinder}, zie par. E van deel II, pag. 11,

Gebeurlijk ontstaan van een olie-depot in het valstuk, waardoor terugslag ontstaat,
zis eveneens par. L, deel II, pag. 11.

. Ter gelegenheid van demontage van het valstuk vergete men niet de kogelkleppen
ender in de slagzuiger te reinigen en zo nodig te onistoppen; deze kleppen dienen
niet voor het afvoeren van een surplus can olie, moar hebben een vernamere
functie nl : door het afsluiten, bij omhoeg gauan van het valstuk, een luchtkussen
te vormen tussen de bodem van de massa en die van de slagzuiger en bij het
dalen van de massa te zorgen voor een vrije doorgang ven de samengeperste
lucht naar de onderzijde daarvan.

Voor het overige zijn de luchigaten, die zich boven in de geleidings-bus bevinden,
indien nodig, te ontstoppen (zie schets op pag. 31).
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IV. AFSTELLING EN ONDERHOUD VAN DE KRANEN

A. Principe.

De DEMOOR luchthomer wordt gekarakteriseerd door de dubbele kraan, die de teeveer
van de in de perseylinder gecomprimeerde lucht noar de voorste cylinder regelt.
Beide kraren worden deor stangen bediend. Dit stangenstelsel wordt weer bediend
door een pedaal of door een cenirale hefboom. De catalogus geeft een gedetailleerde
beschrijving van hun werking. Het bijzondere vem dit systeem is gelegen in de mcge-
lijkheid, de onderste kraan te regelen en zodoende een perfecte synchronisatie te
bereiken met de bovenste kraan. Degze alsteiling is beslist afdoende en maakt elke
andere afstelling overbodiq.

Ten behoeve van de afstelling is de onderste kraan voorzien van een kraanhuis,
wadarvan de openingen -— van een specicle vorm — overeenkomen met die van de
kracm. Door het dracien van het kraanhuis van de onderste kraan wordt het moge-
lijk de werking van beide kleppen volmackt te synchroniseren en te voorkomen, dat
tijdens het werken van de hamer, spanningen opireden, die het rendement en de
regelmatige werking kunnen schaden.

Deze afstelling is mogelijk tijidens de dlgehele levensduur van de hamer, Voor de
eerste maal worden de kranen ingestsld door de fabriek, welke kan garanderen, dat
elke luchthamer op de proefstand HET MAXIMUM SLAG-RENDEMENT geeft.

B. Instructies voor de afstelling.

De beste afstelling op de proefstand in de fabriek betekent een bepaalde stand van
de onderste kraan ten opzichte van het kraanhuis, hetwelk de kracn omgeeit. Twee
merktokens 0-0 zijn gegraveerd op de linker zijkemt van de hamer, é&én op het
deksel van de kraan, de amdere op de ronde plaat van de schroef gemerkt B. op de
tekening op pag. 19, Deze tekening geeft een inzicht in de afstellings-mogelijk-
heden en van de standen.

Véér inbedrijfstelling van de hamer is het goed to controleren of beide merken
tegenover elkaar staan. Zij zouden nl. Hidens het iransport verplaatst kunnen zijn.
In dat geval dient men de optimale aistelling te herstellen volgens de hierna velgende
instructies,

Tensictte kan het voorkomen, dat in de lawiste uren van een lange werkdag, de
algehele verwarming — die, zouals wij reeds schreven, zodunig kan zijn, dat men de
handpalm niet op de cylinders kan houden — zodanig is, dat een verstoring van het
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evenwicht in de luchthamer opireedi. Om de regelmatige slag te herstellen moet men
don zijn toevlucht nemen iot het nastellen van de kraom.

De afstelling is zeer esnvoudig

1. Bchroeven A en B, zie hovenstaande schets, losdrasien (bouten aan de buitenkeant
. niet aanraken) ;

=]

Met behulp van een stang C, als hefboom dienend op de koppen van de schroeven
A en B, de ofstellings-manchet, die zich binnenin bevindl, ofwel naar boven,
ofwel noaar beneden (zie schets) verplaaisen. Tidens verplaatzen van dit huis,
blijit de kroan zelf op zijn pladis acngezien ds bedisningsstengen in rust zijn .

Let op muaximale verdraaiingshoek van het huis met het oog op het weder

=]

instellen van de juiste beweging van het valstuk ;

zlfb-

Wanneer deze stand gevenden is draait men de schroeven A en B weer vest,

Alstelling vem de kroanen bij cuders {ypen.

DEMOOR hamers worden reeds vele jaren met deze kromnen uifgevoerd, maar can
de afgtelling dearvem zijn diverse verbeteringen acngebracht. Sommige machines,
welke nu nog in gebruik zin, unnen derhalve niet volgens de reeds comgegeven
methode worden afgesteld. Mistna enksie aanwiizingen betreffende de 2 het messt
voorkomende gevallen bij kranen van oude consiructie.
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EERSTE GEVAL : de onderste kraan heeft een uitwendige afstel mogelijkheid.

Onderstaande schets toont, dat, evenals bij de huidige uitvoering, er 2 strepen aan-
wezig zjn, die de beste afstelling bij beproeving hebben aangetoond, maar hier
zijn deze strepen gegraveerd, resp. op de rand wan het deksel van de kraan en

op het frame vom de luchthamer. Men moet de 4 bouten A, op de schets, agn de
omirek losdraaien en met behulp van een sleutel, sieunernd op nok B, het deksel C
4f naar boven &f naar beneden verplaatsen, teneinde de plaats te bepalen, die een
regelmatige gomg van de valmassa tot resultaat heeft. Is deze stand gevenden dan
moeeten de bouten A weer worden vasigezet,

TWEEDE GEVAL : de onderste kraan moet inwendiy worden afgesteld,

Hierbij gaat het om luchthamers die omstreeks 1920 zijn vervaardigd. Er =zijn nog
enkele machines van dit type waarvan de originele onderste kraan nooit is vervan-
gen en die derhalve uitgevoerd zijn met inwendige afstelling. De nastelling hiervan
vindt plaats met behulp van een pen in de onderste kraan, bereikbaar door losnemen
van het deksel hetwelk, aan de linkerkant van de machine, deze kraan ofdekt. Men
gaat als volgt te werk
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| 1. Deksel losnemen;
2. Onderste kraen demonteren :
3. Boring van de bus, waarin de kraon is opgenomen, controleren op slijtage ;

4. Kraan weer monteren en afstellen door dracien van de pen naar rechts of naar
links met behulp van een schroevedracier, totdat men een regelmatige gang van
het valstuk verkrijgt. Vervolgens het deksel weer met bouten vastzetten.

C. Onderhoud van de kranen.

De regelmatige gang ven de machine hangt af van de bsst mogelijke afstelling van
de kramen, van hun juisie stond met betrekking iot de bedlemngsstangen en van de
properheid en het onderhoud van de kleppen van de onderste kraan.

Deze voorwaurde, reeds heel belangrijk voor normaal smeedwerk, wordt onmisbaar
in het geval dat het valstuk blijft Tusten op het cambeeld. Eén van de werkwijzen
met de DEMOOR luchthamer is nl. met behulp van de pneumatische druk het valsiuk
op het werkstuk te laten rusten, bijvoorbeeld op een staaf die moet worden gebogen.

Als de compressie-zuiger zich naar boven beweegt wanneer het valstuk in deze
speciale stand staat, dan kan door de gecombineerde werking vem de 2 kranen, het
luchtvolume, verplacatst door de compressie-zuiger, vrij aon de lucht ontsnappen ; de
lucht wordi in deze fase dus niet gebruik! en het krachiverbruik is gering., Gaat
daarentegen de compressie-zuiger weer naar beneden, dan wordt de lucht, die zch
daarboven bevindi, in de slagcylinder gedreven en dank zij de werking van de
kranen wordt deze lucht afgeleid ncar de bovenzijde van de slageylinder en ont-
wijkt tussen het bovengedeelte van het valstuk en de bedem daarvan via de slag-
zuiger. Om het valsiuk, in weerwil van de met slke slag hoger wordende druk,
beneden te houden, komt de onderste kraan met zijn 2 kleppen iussenbeide.

De kranen, en meer specical de onderste kraan, zijn aan natuurlijke slitage onder-
hevig. Om ze te onderhouden moet men ze goed schoon houden bijv. door een
maandelijkse demontage. De beide kleppen wvan de onderste kraon moeten zeer
nauwkeurig op hun zittingen rusten. Hun spiraalveer moet eveneens in goede staat
+ worden gehouden. Indien deze niet meer in goede siaat is moet zij onmiddellijk
worden vervangen,



D. Vervanging van de kremen.

Wat de ondersie kraan betrell, is vervanging van de kleppen in principe vaker nodig
dom vervanging van de gehele kraan.

Wanneer vervanging van kremen of kleppen nodig is moet gebruiker zich iot de
vertegenwoordigers van DEMOOR wenden, zoals wij dit reeds in ons vorig hooid-

. stuk hebben aangercden. De acanwijzingen die wij ten aanzien daarvan mackten

gelden speciaal voor de kromen, wacrvan de vervanging door cmveolwacrdige pro-
ducten, de goede werking von de machine in de waagschaal kan stellen.
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V. ONDERHOUD VAN DE CYLINDERS, HET VALSTUK

EN DE BUITENGELEIDING DAARVAN

~ Schema van de buitengeleiding.

A, Valstuk.

B. Slagevlinder.

C. Band van de slagceylinder.

E. Geleidings-lijsten.

F. Klembouten van de geleidings-lijsten.

G. Lederen dichting van het valstuk.

D. Geleidingsbus.
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Bemerking : De geleidings-bus en de geleidings-lijsten vormen de uitwendige geleiding
van het valstuk. Andere geleidingen worden gevormd enerzijds door de wand zelf
van de slageylinder ien opzichte van het bovenste deel (ofwel de krans) van het
valstuk, anderzijds door de slagzuiger (N* 3 van de onderdelenlijst op pag. 16}, die
de rol vervult von inwendige gelsiding (heigeen duidelijt wordt aangetoond op

pag. 18).
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A, De cylinders.

Soms vragen gebruikers zich af : kan er geen cbnormale slijftage ontstaan in de
cylinder waarin de compressie-zuiger zich beweegt (als gevolg van zijn schuine stand)
of in die van de slagzuiger (als gevolg van de smeed-slagen in alle richtingen) ? De
ondervinding doet ons NEEN zeggen. De compressie-zuiger is voorzien van gemakke-
lijk vervangbare zuigervesren, terwijl hel valstuk can de bovenzijde een kransg heeft
met ronde olie-opvang-kanalen waardoor een afdoende dichtheid gegarandeerd wordt.

Opnieuw uitkotteren van de cylinders onnodig,.

De gedachie de cylinders van een hamer uit te kotleren stamt ontegenzeggeliik af van
de automobiel techniek. Het is intussen duidelijk, dat deze twee technieken gehsel
verschillend ziin : de luchthamer ontwikkslt niet dezelfde warmte «ls de benzine-
motor en werkt met een veel lagere snelheid. Het is nog niet voorgekomen, dat
cvlinders moesten worden ¢ekotierd, met uitzondering dan na een ernstig ongeluk.
QOok wordt het valstule slechis gedesltelijk geleid door de wand van de slag-cylinder ;
geleiding heeft voornamelijk plaats in de geleidings-bus, acngebracht aan de onder-
zijde van deze cylinder en in de drie uiineembare geleidings-lijsten, die dacarin aanwe-
zig zijn.

Door vervanging van deze lijsten, en sventueel van de geleidings-bus zelf, kan speling
in de geleiding van het valstuk worden opgeheven.

Bij de compressie-cylinder bied! zich de mogelijkheid te eniger tijd de zuigerveren te
vervangen die de compressie-dichtheid in stand houden.

B. De geleidingsbus.

Heoofdstuk I hkeeff de nocdzaak doen zien, het auambeeld op veldoende hoogle te
plaatsen, opdat de neerwaoartse beweging van het valstuk tijdig wordt gestopt. Met
andere wocrden : wanneer de bovenmatrijs op de ondermairijs slact, wordt de krans
van het valstuk op aistand gehouden van de geleiding vean de massa, aangebracht qan
de onderkant van de voorste cylinder. Tot dif doel wordt speciaal canbevolen ie
letten op het dalen van het valstuk, zodat de merkstreep :

0-0

die daarop gegraveerd is, net niet zichtboar wordt aan het eind vem de slag en
derhalve verborgen blijft in de geleiding.
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Het kan voorkomen, dat dit euvel — hoewe! gemakkelijk te voorkomen — zich ondanks
alles toch voordoet. De krans (of kroon) von het valstuk slaat dan, zoals we reeds
zegden, op de bovenkant van de geleidings-bus, die door de fabriek warm in het
onderste deel van de slag-cylinder is ingekrompen. Vaak zijn het ook de 3 geleidings-
lijsten, gemonteerd in de ¢halve manen » van de geleidings-bus, die de klap krijgen.
Vervanging is echter niet moeilijk en gebruiker behoeft op de vervangingsdelen,
teneinde deze te monteren, slechis de plaats af te tekenen ven de 6 bevestigings-
. bouten waarmede deze lijsten in de geleidings-bus worden vastgezet. Soms zijn het
ook deze 6 bouten, die de schok opvangen en afscharen of vervormen.

Vervanging van de geleidings-bus.

Als deor toevdllige omstandigheden de geleidings-bus moet worden vervangen, moet
dit onder verwarming geschieden, teneinde de uitzetting van de cylinder te verkrijgen.
Hierbij behoelt men de ijzeren klemband, die de onderkant omsluit, niet aan te tasten
(resp. te beschadigen). Deze band toch oefent slechts een secundaire Xlemming uit
en zells na verwijdering daarvan zou de cylinder geen voldoends speling krijgen, om
de geleidings-bus in koude toestand te vervangen.

Om de oude geleidings-bus uit te trekken stookt men een vuurtje onder de hamer,
nadat het valstuk is gedemonteerd (zie Par. D wvan dit hoofdstuk), tenecinde aldus de
slag-cylinder te wverhitten. Wanneer deze door de warmte iz uitgezet, moet men de
geleidings-bus inwendig besproeien met behulp van een stradlpiip, om de bus er
tenslotte door eigen zwaarte te zien uitvallen.

Bij montage van sen nieuwe geleidings-bus, moet de stand daarvan ncuwkeurig
worden aangehouden; om misverstand fe voorkomen heeft de Ichriek een merk-
streep aun de benedenzijde gemaakt. Deze merkstreep geeft de voorkemt van de
geleidings-bus «an, die moet overeenkomen met de merkstreep, aangebracht aan
de onderkant vor de cylinder.

Om de nieuwe geleidings-bus in te schuiven moet men voor de tweede maci de
slag-cylinder verwarmen, zodat deze uitzet. Deze verwarming vindt pleats door het
stoken van een houtvuurtje binnen in de cylinder. Een iakelketting, door deze cylinder
gestoken, dient om de geleidings-bus er can op te hangen en naar binpen te trekken,
waarblj men nauwkeurig op de merksirepen moet letten, als hiervoor aangegeven. De
geleidings-bus wordt zolung op zijn plaais gehouden totdat de cylinder, die na
afkoeling krimpt, opnieuw zijn klemmende werking uitcefent. Na vollsdige afkoeling
wordt het valstuk in de geleidings-bus ingebracht. De masse moet zich daarin vrij
kunnen bewegen ; zo niet dan dient men het inwendig opperviak van de geleidings-bus
met schracpijzer of vijl te bewerken, totdat het valstuk er normaal inglijdt.

Wanneer het valsiuk nog niet definitief op zijn plaats is gesteld, moet men in de
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geleidings-bus de gaten boren voor het doorsteken van de klembouten van de gelei-
dings-lijsten en wel deor het aftekenen van deze gaten door die, welke zich in de
wecnd van de slag-cvlinder bevinden.

C. De geleidings-lijsten.

VERVANG NOOIT EEN OF TWEE LISTEN (uitgezonderd don wamneer men een
ongelukje heefl gehad met een nieuwe lijst). U BRENGT HET VALSTUE UIT HET
MIDDEN, te meer omdat een nicuwe lijst met het oog op nastelling enigszins verdikt
geleverd wordt. Het is niet juist, dat vervanging wem één lijst goedkoper is, gezien
de voortijdige slijtage «ls gevolg van de excentriciteit van de masse. VERVANG
STEEDS DE 3 LISTEN GELIKTIDIG,.

Montage van de vervangings-lijslen in de geleidings-bus.

Nadat het valstuk uit de cylinder is verwijderd (par. D van dit hoofdstuk) en de
gesleten lijsten zijn uitgenomen, brengt men de vervangings-lijsten op hun placts.
Tegenover de goaten in de cylinder en de geleidings-bus tekent men de gaten af,
‘die in de geleidingslijston moeten worden getapt. De lijsten, uitgenomen uit de
geleidings-bus, boori men met een boormachine op de iapdicmeter, plaatst ze
daarna weer in de geleidings-bus en tapt de gaten ter plactse. Om deze handeling
te vergemakkelijken mackt men gebruik van het onderste gat in de lijst teneinde daar
een blokkeer-bout door te sieken, die de lijst op zijn plaats houdt en zodoende gele-
genheid geelt het bovenste gat ncuwkeurig te tappen. Zijn de lijsten met de 2 bouten
vastgezet, dan brengt men het valgiuk in en justeert de lijsten overeenkomstig de
geleidings-viakken van het valstuk.

De vorm van de vervangings-lijsten en de aldichting.

In de loop van de 20 jaren dat DEMOOR luchthamers werden gebouwd, werden
de lijsten, die in de geleidings-bus zijn aangebracht onder in de slag-cylinder, uitge-
voerd met een kop, terwijl die volgens de nieuwe constructie alleen plat zijn in
halve maon veorm en zonder kop. Het is de fabriek nameliik gebleken, dat de
kop van de lijsten niet daadwerkelijk er toe bijdroeg, hun plaats in verticale richting
te doen behouden en daf de 2 klembouten, die in elke lijst aanwezig ziin, afdoende
zijn tot dit doel. De kop van de liisten toch, die hei meest kwetsbare deel van de
constructie uitmaken voor het geval de krans van het valstuk doorzakt ter hoogte
van de onderste geleiding, zou een onnodig risico van breuk van de lijsten meebren-
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gen. De fabriek besloot derhalve de vorm van deze delen te verbeteren en te
vereenvoudigen. ’

De verbetering, die wij hiervoor beschreven, betekent geen wijziging in de kwaliteit
of de dichtheid van de geleiding. De vervomgings-lijsten verschillen inderdaad wvan
die in de oudste machines en de uitsparing, bestemd voor de kop van de lijsten,
blijit in de nieuwse uiiveering onbenut. Dit zou tot kiachten van de zijde van gebruikers
kunnen leiden en zelfs tot afkeuring van de vervangings-lijsten. Wij vinden het dagrom

nodig de ontvanger van deze lijsten gerust te stellen en hem de garantie te geven

van een ideale vervanging door de uitvoering « zonder kop». De uitsparing kan
onbenut blijven zonder de goede werking van de hamer te beinvlceden.

D. Het valstuk.

Breuk van het stuk.
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ze men stelt, dat de geleiding zelf zou bezwijken.

Wij ontraden reparatie van het valstuk door lassen. Vervanging ervan, indien nodig,
verdient cltiid de wvoorkeur: een duidelijk zichtbare breuk kan toch het geheel
schaden, terwijl lasplactsen slecht weerstand bieden aan krachtige repeterende slagen.

Demontage van het valstul.

Het uitnemen van het valstuk is bij elk type DEMOOR hamer zeer sonvoudig. Aller-
ecrst moet het deksel, hetwelk de top van de slag-cylinder afsluit, worden gede-
- monieerd, door het op te lichten met behulp van de trekbeugel, die met het
standaurd toebehoor van de machine wordt meegeleverd en die daar gemakkelijk
wordt opgeschroefd (zie schets I op pag. 27). Gelifk met het deksel frekt men de
slag-zuiger nacar buiten, die met het deksel één gsheel is en de inwendige geleiding
vormt voor het valstuk. Men heeft dan toegang tot het valstuk en om dit uit de
slag-cylinder te kunnen trekken moet men eerst de spie van de boven-matrijs verwij-
deren, vervolgens de reeds voor het deksel gebruikte trekbeugel met bouten vastzeiten
(afb. II pag. 27). Het valstuk kean op deze wijze worden uitgetrokken met behulp
van een loopkat of ander hijstoestel.

Dichtheid.

Het is nuttig, bij gelegenheid vem een periodieke demontage (tenminste elk jaar),
te controleren of er geen lucht ontsnapt tussen do krams van het valstuk en de
cylinderwand. De normale speling tussen deze delen dient te zifn in de orde van
grootte van 0,1 & 0,2 mm al naar gelemg van het hamer type.

Met andere woorden : de boring van de cylinder moet de afmeting van het valstuk
hebben plus 0,1 & 0,2 mm. Het is gemakkelijk door eenvoudig hameren ven de krans
van het valstuk, qan de binnenzijde van deze krans, de bovengenoemde afdichting
weer te verkrijgen. Eventueel kan deze bewerking worden gevolgd door een nabe-
werking op de draaibank.

In overeenstemming met het vooralgaande levert de fabriek een vervangings-valstuk
steeds ongeveer oversenkomstig de originele afmeting. Wanneer de diameter « uit-
zonderlijk » groter moet zijn dan deze maal, most gebruiker aan de igbriek een
nauwkeurige speermaat van de cylinder zenden ; de fabriek zal dan het vervangings-
onderdeel met sen avermaat zenden en gebruiker zal op een draaibank de nodige
rectificatie moeten verrichten. Wij moeten intussen deze vem het tfoeval athankelijke
en geenszins onvermijdelijke werkwijze ontraden.

Werkwijze voor het hameren van de krans :
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1) Plaats de krans van de valmassa op een biok lood en hamer vervelgens, met
behulp van gereedschap in de vorm van de binnenkant vem de krans, inwendig
met lichte slagen over de gehele omtrek en speciaal daar waar ondichtheid werd
geconstateerd, opdat de krans zou uiizetten. De verkregen uitwendige diameter
moet in principe 0,2 mm groter zijn dan de gemeten beoring van de cylinder;

2) Woanneer deze afmeting bereikt is, spant men het valstuk in de Houwplaat van
een draaibank en ondersteunt het werkstuk met een vaste brit ;

3) Draai vervolgens de krans of tot op 0,1 & 0,2 mm beneden de gemeten boring
van de cylinder. Indien nodig dracit men ook de binnenkant van de krans af om
de huamermerken te verwijderen.

— bij deze werkzaamheden vervange men tevens de lederen dichting die zich in
de gietijzeren bus bevindt, die voor geleiding wan de onderzijde dient. Dit bevor-
dert het herstel van de ofdichting. Terzelider tijd reinige men de luchtgeaten, die
zich boven in de geleidings-bus bevinden.

E. De smeed-matrijzen.

Dementage van de bovenmalrijs.

Het demonteren van de bovenmatrijs — met een spie vasigeklemd in het valstuk —
is clleen nodiy indien de mairijs verwisseld moet worden tegen een dito van ander
profiel.

Dit is zeer eenvoudig, macr men dient te letten op een perfecte plaatsing van de spie
en voor het vastslauem doarvan gebruik te maken van een speciale spie-aandrijthamer.
Gewoonlijk moset het vasizetien vem de bovenmatrijs vom een luchthamer niet aan
het toeval worden overgelaten, maar het moet methodisch en met zorg geschieden en
niet op ruwe wijze. ]
Vervangings-spieén moeten gelijk ven vorm zijn aan die welke met de luchthamer
worden meegeleverd. Een siecht geplaatste spie kan scheef zitten en vanzelfsprekend
scheuren van het valstuk op de plaats van de spie tot gevolg hebben. Deze aanbe-
velingen ziin speciaal belangrijk bij gebruik van vervangingsdelen, die niet decor de
fabrikant van de machine zijn vervaardigd.

Tenslotte moet men, om de bovenmairiis uit de mafrijs-gleuf onder aan het valstuk te
nemen, zorgen, dat dit boven stact en daar gehouden blijt, terwijl men de matrijs
uiltrekt. Na deze operatie laat men het valstuk weer langzaam naar beneden komen,
Men dient echter de schok te vermijden, die een snel dalen kan teweeg brengen
tussen de krans van het valstuk en de onderste geleiding.




— 30 —

Vervanging van matrijzen. — Aanmaak van speciale matrijzen.

De meeste gebruikers moeten, voor werkzacmheden op hun smeedhamer die regel-
matig weerkeren, vroeg of laat matfrijzen maken in vorm en afmetingen, afwijkend van
de ocriginele. Gereedschopmakers ter plaatse kunnen dergelijke mairijzen gemakkelijk
vervaardigen en wij geven toe, dat het gemakkelijker is en tijd bespaart zich daar-
voor tot hen te wenden. Voor het vervaardigen ven deze matrijzen kunnen diverse
staalsoorten, bewerkings- en herdings-methoden worden teegepast, waarbij rekening
wordt gehouden mei het gebruik woaarveor ze bestemd zijn en de plaatselijke moge-
lijkheden. Wij menen hierna een fobricage-methode e mosten aangeven, die gemak-
kelijk kan worden toegepast, — hoewel het mogelijk iz, het beter te doen.

Silicium mongoan staal i3 goed : chemische samenstelling ongeveer : 04 & 0,6 %
koolsiof — 0,75 % mangaan en 1,2 & 2 % silicium,

De matrijs moet een warmtebehandeling en afkoeling ondergaan. Men verwcrmt eerst
de op elkander slaande viakken tussen 820 en 850° C en men koelt vervolgens de
matrijs door volledige onderdompeling in olie. Doordien clleen het opperviak behandeld

is, volgt afkosling vanzell Blleen in speciale gevallen most atkoeling op een speciale -

manier geschieden, De hardheid moet 300° Brinell ziin.

Bij vervanging van smeedmatrijzen letie men op de voorzorgsmaatregelen beschreven
op pagina 6 ten conzien van de merkstreep 0- 0.
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VI. HOE VERHELPT MEN BEDRIJFS-STORINGEN

De juiste, eerste afstelling.

Alle DEMOOR Iuchthamers worden, alvorens de fobriek te verlaten, geheel en lang-
durig beproetd, De kranen worden in de juiste stand gezet, waarin de beste smeed-
werking wordt verkregen. De machine wordt zowel op licht werk ols ook op de
zwadrste smeedslagen beproefd. :

Geen enkel type DEMOCR luchthamer, dat ten verkoop wordt cangeboden, geeft
moeilijkheden in het bedrijf, _

Dit hoofdstuk geefi een overzicht der symptomen van mogelijke storingen en geeft
een passende remedie qan :

1) Het valstuk gaat niet voldoende in de hoogte en slaat, alg gevolg daarvan, niet

hard genocegq.

De oorzaak is ongestwijfeld, ofwel ondicht- RA4436.B.
heid, ofwel abnormale wrijving door de
spie van de bevenste smeedmatrijs. Hier-
onder volgt hoe te handelen om de werking
te verbeieren : s /

A. Eventueel luchtverlies.

a) Moet misschien de lederen dichting wor- 1]

den vernieuwd (N" 13 van onderdelen-lfjst
P. 1196, pag. 16}, welke zich bevindt in de
geleidingsbus van het valstuk ? .

s 797 o
Montage van de lederen dichting : het - f/;’,
leder moet véér plaatsing in de machine in i f & /// . %
olie .Worden gedrenkt. Norm.cxal is het leder '//// 4 /
geolied, alvorens onze fabriek te verlaten ; : . 4;/ s /
het is intussen racdzaam de toestand van / //f//i /Lj
de vervangings-manchet te controleren véér -
montage in de machine. ‘ ED.
N.B. — Ter gelegenheid van deze vervanging herinneren wij er aan, dat de lucht-

gaten, die zich boven in de geleidings-bus bevinden, indien nodig, moeten worden
ontstopt (zie schets hierboven).

b) Controleer de 2 zuigerveren van de pompzuiger en de zuigerveer van de slagzuiger
op dichtheid. '
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¢} Controleer de goede werking op hun zitting, van de kleppen, die zich in de orderste
kraan bevinden.

B. Abnormale wrijving.

a) Het kan voorkomen, dat bij het met een spie bevestigen van de boven-mairijs in
het wvalstuk, de zwcluwstaart daarin, door eén abnormale druk wijder wordt. Het
valstuk zal doan zwaar lopen op de drie geleidings-lijsien, die in de geleidings-bus
aanwerzig zijn. .

b} Wrijft het cinde van de spie nist somtijds in de hiervoor wanwezige uitsparing
in de geleidings-bus?

2) Het valstuk bHjit niet in het hoogste punt van zijn slag staan, terwijl de onderste

Iragan toch de juiste stand inneemt.-

De oorzack van deze afwijking moet vdér alles worden gezocht in de werking van

de onderste kraan. De kleppen daarvan moeten regelmatiq worden schoon gehouden

en steeds stevig op hun zittingen rusten. Ook mogen de veren niet verzwaki zijn.

Teneinde het in de bovenste stand blijven van het valstuk te verkrijgen, guat men

als volgt te werk :

a) kieppen reinigen;

b) stand van de kleppen op hun zitting en de gesteldheid van de rzittingen zelf
coniroleren ; '

¢) eventueel veren vervangen ;
d) in het algemeen, de kleppen op hun normale werking controleren.

Wanneer de kleppen niet de oorzaak zijn, kan de afsteiling van de onderste kraun
fout =zijn, of de geleiding van het valstuk is ondicht. ’

De onderste krcan heeft can de kant van de grote klep een instelopening.

Door het kleiner maken van deze opening onistoat een grotere luchidruk con de
onderzijde van de krans van het valstuk en maakt het ophouden daarvan gemakke-
liiker. De afstelling van de onderste kraun geschiedt aan de linkerzijde van de lucht-
hamer als uitesngezst in par, B van hoofdstuk IV.

Oncfhankslijk van het vocrafgoande, moet de ‘afdichting van de geleiding van het
valstuk in de slagcylinder worden nagezien, te weten :

— afdichiing door de lederen manchet in de geleldings-bus;

— afdichting door de krams van het valstuk can de bovenkant daarvan.

De dichting van de compressie-zuiger zal zelden de oorzack zijn. Toch kan periodieke
demontage de noodzack doen zien, de 2 zuigerveren van de compressie-zuiger ie
vervangen. De noodzaak de compressie-cylinder van een nieuwe voering te voorzien
is werkelijk zeldzaam, dacr de speling tussen compressie-zuiger en cylinderwand
enkele tienden mm bedracagt. ‘
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) De klap van het volsivk is au sens een zwore doorzettende slag, dan weer een

zachte klap, terwijl de bedieningshefboom van de kranen resp. het pedaal in een

vasie siond wordi gehouden.

De remedie hiervoor, die zich als het wars vanzelfsprekend veordest, bestaat in het
nazien van de stand van de stangen, die de krcmen commemderen, Het afscharen van
een horgshit kon hier inviced op
hebben. In dat geval wordt de kracn
slechts meesgenomen door de schroef E/HZEB
(V1 of V2). Verbetering bestaat een-
voudig in het vervangen van de af-

geschaarde stiff. Een analoge uitwer-
king kan vercorzaoki worden docr het
klemmen van de siong op de as van
de kraan.

De afsielling van de onderste kraan
hectt evenecens inviced op de regel-
matige val voan de massa @ zie par. B
hoofdstuk IV,

Wanneer de bedieningssiangen niet

de oorzagk zijn, veolg dan onder-
staande aonwiizingen om de werking
van de overige orgonen van de hamer
te controleren (zie afb. op pag. 35} :

NN
SRR

ST
oy
X

a) valmazsa demonteren en nozien of
zich onderin olie-afzetling heeft ge-
vormd (zie par. E hoofdstuk ID.

NS
N

N

b) Blegzuiger uit voorste cylinder de-
monteren en zuigerveer op dichtheid
nazien. Hetzellde dient te worden
gedaan vocr de 2 zulgerveren van ds
compressie-zuiger.

.

\\\\\\‘\\Q\ >
T

Nazien of de kogelkleppen van de
slagzuiger regelmatiy werken (zie
punt 4, par. D vam hoofdstuk I}, Slag-
zuiger langzagm noar beneden laten
komen in de boring van het vaistuk.
Verzekert U ervan, dat zich aan het
eind van de slag, een luchikugsen
vormi tussen bodem van het valstuk

ED,
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en onderkant van de slagzuiger. Onder geen voarwaarde mag deze laaiste de bedem
van het valstuk rcken.

¢) Nagaan of er geen lucht ontwijkt tussen valstuk en geleidings-bus. Heeft lucht-
verlies placis, vervang dan de lederen dichting en ontstop gelijktijdig de luchigaten,
die in het bovengedeslte van de geleidings-bus zijn aangebracht {punt 5, par. D
hocfdstulk IID.

d) Een algehele reiniging van de organen van de hamer wordt eveneens aanbe-
volen. De controle dient ack speciaal de kleppen van de onderste kraan te omvatten.
Deze kleppen moeten in goede staat op hun ziiting rusten en daarop normcal func-
tioneren. Hun veren moeten in goede staat zijn (hoofdst. IV, par. C).

&) Nadat de machine weer gemonteerd is, volge men de cunwijzingen van par. B,
hooldstuk 1V, dat betrekking heeft op de aistelling van de onderste kraan. Volg ock de
acnwijzingen van hoofdstuk I wat de smering betreft. Alle voorzorgen en oader-
zoekingen hierboven beschreven dienen om op een of andere wijze de juiste werking
van de hamer te bewerkstelligen.

4) De hamer werkt, na jaren gebruik, met schokken.

Hoewel de mogelijkheid bestaat, dat wij hier in herhaling vallen van de aanbevelingen
terzake van de voorafgacmde moeiliikheden, hethalen wij in extenso de wijze van
controle (zie schets pag. 35) :

«) valmassa M demonteren en controleren of zich olie-afzetiing onder in de massa heeft
gevormd ;

b) slagzuiger P demonteren en de volgsnde punten verifieren :
— nazien of de zuigerveer van de slagzuiger S normaal werkt en volledig afdicht;

— nazien of de kleine remzuiger A. onder in het valstuk, niet te veel speling heelt
in bering T die de remzuiger geleidt in het inwendige van de slagzuiger. De ol
van de remzuiger, die deze boring afdekt, is het afsluiten van een ruimte onder in
het valstuk feneinde de vorming van een luchtkussen te bevorderen, hetweik de
opwaartse beweging van de massa afremt en bijdraagt tot hernieuwde neergaande
beweging daarvan. Wanneer de speling van de remzuiger in zijn boring te groot
is wordt vanzellsprekend de werkzaamheid van het luchtkussen wverminderd.

— de werking controleren van de kogelkleppen B onder in de slagzuiger. Van deze
kleppen zijn er 1, 2, 3 of 4 al nacr gelang het hamertype. Zij sluiten bij opwaartse
beweging ven het valstuk teneinde de vorming van een luchtkussen C mogelijk
te maken, waarvan hiervéér reeds sprake is geweest en openen bij neergaande
beweging van de maussa om de passage daarin te vergemakkelijken van de luckt
geproduceserd door de compressie-cylinder die doer het inwendige van de slag-
zuiger gaat.
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c) overtuig U er van of er
geen lucht ontwijkt tussen de

krcns can de kop van het
valstuk en de cylinderwand.
Deze luchtverliezen zouden
veroorzaakt worden door een
abnermale  alijfuge van de
cylinder.

d) eventuele luchiverliezen
controleren tussen valstuk
en geleidings-bus, Lederdich-
ting vervangen en bij deze
gelegenheid de luchigaten in
het bovendeel van de gelei-
dings-bus ontstoppen.

e) alle organen van de hoamer
reinigen en de afstelling van
de onderste kraan coniroleren.

I

5) De Iklawp, die het valstuk

geeft. Hjkt cp het eind van

7iin slcg gesmoord: een fe-

gendrulk 1kt te ontstaon ender

in de slageviinder.

Deze storing in de werking

heeft gowoonlijk een hesl

verschillende oorzack. Bijna

zeker houdt men zich niet aun A
de voorgeschreven snstheid )
van de machine. Men controlere het aantal omwenielingen per minuut van het vlieg-

wiel, heiwelk gelijk is aon het aontal slagen van de hamer. De luchthamer is
berekend voor sen bepaald cantal slagen; een groter of kleiner aanial is niet
toegestaan @ het in de calalogus gencemde toerental inoet beslist worden nagekomen,
Een hoger of lager toerental per minuut doan dat, acngegeven & de catalegus, bein-
vlcedt inderdaad de synchrenisaiie van de bewegingen van de compressie-zuiger en
van het valstuk, Een slecht slag-effect zal hiervan steeds het gevolg zijn.
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De isgendrukken, die met dit euvel gepaard gaan, kunnen dan ook slechts onistaan
door een onregelmatige gang van de machine.

Onathankelijk’ van deze snelheids-controle memoreren wij, dat de maximale slagcapa-
citeit slechts wordt verkregen, evenals in hiervoor besprokem gevallen, door een
afdoende dichtheid in beide cylinders. Op de plaats waar het valstuk geleid wordi
is vervanging van de lederen dichting steeds can te raden. Voor het overige, de
zuigerveren vervangen, de kromen en hun kleppen reinigen en de smeervoorschriften
volgens hoofdstuk II opvolgen. Wonneer men de lederen dichiing vervangt dan ont-

stoppe men tevens de luchigaten boven in de geleidings-bus (punt 5, par. D van
hoofdstuk III).

Algemene opmerkingen terzake van storingen.

Wij hebben ons best gedaan het opheifen van storingen, die de werking van de
DEMOOR luchthamer kunnen beinvloeden, te analyseren. De remedie is eenvoudig
en de moeilijkheden =zijn, zoals men gezien heeff, minder ernstig, dan men op het
cerste gezicht zou denken.

Er bestaan intussen nog eenvoudiger controles, die véér alles moeten geschieden, te
weten : de snelheid van de machine en de smering. Op gevaar af nogmaals de reeds
eerder gegeven aanwijzingen te herhalen, vercorloven wij ong hierna nog eens
op deze twee belangrijke punten fe wijzen.

a) De juiste snelheid.

De werking van een pneumatische machine kan NOOIT overeenkomen met de door
de Icbriek gedane belofte — zoals wij reeds eerder hebben gezien — wanneer de
snelheid, waarvoor deze is geconstrueerd, niet wordt nagekomen.

Met behulp van sen ticerenteller overfuige men zich ervan dat het acntal omwen-
telingen per .minuut ven het vliegwiel, 4. w. z. van het aantal slagen van de compressie-
zuiger of wel van het aantal slagen van het valstuk, overeenkomt met duat in de
catalogus.

Welisweaar wenst men voor zekere werken, bv. bij de gereedschapsmid, een ander
slageffect te bereiken, onder omstandigheden met hoger toerengetal. Dit is abscluut
af te raden, of anders onistaat hijgen en snuiven van de luchthamer.

Voor het overige geldt dat, wanneer de riemen sen overdreven slip vertonen, de
voorgeschreven snelheid niet wordt cangehouden en de smeedkrachi in gevaar gebracht
wordt. ;
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b) De juiste smering.

De smering van de DEMOOR luchthamer (hoofdstuk II) vraagt geen veelvuldige zorg
en is niet moeilijk. Wat wij hebben aanbevolen is echter onontbeerlijk. Het bedienings-
personeel kan aan de baas wel vertellen, dat de cliepotten gevuld zijn en de
andere smeerpunien werden voorzien, terwijl deze voorzorgen werden nagelaten.
De baas kan wel aan de goede werking van de hamer twijfelen en zich tot de
fabriek wenden, hoewel dit niet nodig is. De fabriek heeft bij verschillende gebrikers
een soortgelijke handelwijze reeds moeten vaststellen. Maar wij zijn er van overtuigd,
dat U niet iof deze categorie behoort l...
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Vl. HOE VERHELPT MEN BEDRIJFS-STORINGEN

Voornaamste punt : De juiste afstelling door de fabriek

I* Het valstuk gaat nist voldoende in de hoogte en slaat als gevolg daarvan niet
hard genoceg
— eventueel luchtverlies .
~— abnormale wrijving
2¢ Het valstuk bljft niet in het hoogste punt van zijn slag staan, terwijl de
onderste kraon toch de juiste stand inneemt
— afstelling van de onderste kraan .
— afdichting van de gelsiding
3¢ De klap van hgt valstuk is nu eens een zware doorzeitende slag, don weer een
zachte klap, terwijl de bedieningshefboom van de kranen {resp. het pedaal)
in een vaste stand wordt gehouden
— stand van de bedieningsstangen .
— abnormale olie-afzetting
— afdichting van de zuigerveer vem de slagzuiger .
— luchtverlies in de gelsidingen
— algehele demontage
— kleppen en onderste kracm
4¢ De hamer werki, na jaren gebruik, met schokken
— abnormale olie-afzetting
— toestand van de slag-zuiger en bijbehorende organen
— dichting in de slag-cylinder
— lederen dichting
-— reiniging en afstelling van de onderste kraanm
3* De klap, die het valstuk geeft, lijkt gesmoord aan het eind van zijn slag : een

tegendruk lijkt te ontstaan onder in de slag-cylinder
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